Hintergrundpapier Lessingstralle

Querung/Verbindung LessingstraBe, Grenzstreifen, Mirkisches Viertel'

1. Humboldtspur fehlt in der aktuellen Planung 2. Fehlende Intermodalitit am Haltepunkt
PankowPark

1. Humboldtspur fehlt in der aktuellen Planung

Direkt von der Lessingstraf3e fiihrt ein Trampelpfad vor dem Parkplatz in ein kleines Waldstiick an
und iiber das aktive Gleis der NEB bis auf den Mauerweg im Mairkischen Viertel. Das bestehende
Gleis wird aktuell genutzt, wenn die Firma Stadler ihre Ziige ausliefert oder wenn die
Museumsbahn fihrt.
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Abb. OpenStreetMap-Link

Die Nutzer*innen dieses Weges wechseln meist mehrmals tidglich zwischen der dichten
Wohnbebauung im Mirkischen Viertel und in Wilhelmsruh. Der Weg ist so frequentiert, dass er im
Laufe der Zeit sogar aufgeschiittet wurde.

Auch die bestehende Querung der Gleise weist seit Jahren deutliche bauliche Veridnderungen auf.
Diese wurden in der Vergangenheit ofters von der NEB beseitigt und von der Bevolkerung in
kiirzester Zeit immer wieder erneuert.

1 Bisher nicht enthalten im Stand des Planungsverfahrens (10/2020 Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz - IV C 3-De

Siehe auch adfc: Heidekrautbahn — Verkehrswende zugunsten des Umweltverbunds
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https://www.openstreetmap.org/node/2642577476
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Der Weg ist mittlerweile so gut erkennbar, dass er auch in der Fahrplanauskunft der BVG als
FuBBweg auftaucht. Der dort aufgefiihrt FuBweg spart den Ortskundigen zwei Busfahrten und

mindestens 15 Minuten Reisezeit (plus meist sehr viel Wartezeit).
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Abb. Foto aus der digitalen Fahrplanauskunft der Berliner Verkehrsbetriebe (https://www.bvg.de/de)

Dieser Trampelpfad entstand, weil nach dem Mauerfall nie offizielle Querungen zwischen den
Ortsteilen Wilhelmsruh (Bezirk Pankow) und dem Mirkischen Viertel (Bezirk Reinickendorf)
geplant und gebaut wurde. Bis heute wurde die Notwendigkeit dieser Verbindungen von der

Verwaltung und der Politik nicht erkannt bzw. ignoriert.

Wire das Mairkische Viertel nicht zu Mauerzeiten gebaut worden, wire diese Verbindungen wohl
nie zur Diskussion gestanden. Auch die Uberginge iiber die Trasse der Heidekrautbahn wiren
angepasst worden. Diese Planungsriickstinde sollten im Rahmen des Baus der Heidekrautbahn
zeitnah nachgeholt werden, den das Fehler von akzeptablen Losungen gefihrdet die Nutzer*innen
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der Wege und das sind sehr viele Kinder und Jugendliche, die ihre Schulen erreichen wollen und
miissen.

Bei der deshalb dringend bendétigten bezirksiibergreifenden  Schulwegplanung stellen die
bestehenden Trampelpfade eine hervorragende Vorarbeit dar.

Prof. Helbing von der ETH Ziirich hat sich intensiv mit Trampelpfaden beschiftigt. Er sieht
Trampelpfade als demokratische Wunschwege an, weil sie eben nur entstehen, wenn viele
Menschen diese Wege nutzen. Seine Forschung zeigt, dass Trampelpfade grundsitzlich dann
entstehen, wenn die Menschen ohne sie einen Umweg von 20 bis 30 Prozent in Kauf nehmen
miissten.

Die vorhandenen Wege konnten also als gute Grundlage fiir eine Wegplanung auf dem ehemaligen
Todesstreifen dienen, weil sie offenbar eine mehrheitlich annehmbaren Losung der Nutzer*innen
abbilden. Interessant, aber nicht verwunderlich war das Phinomen in diesem Februar, dass sich die
Trampelpfade auch bei Schneefall und ohne Winterdienst sehr schnell wieder abzeichneten. Und
das, obwohl oder gerade weil die Schulen und Kitas zu waren.

Die bislang vorliegende Planung der NEB und dem Bezirksamt Pankow beriicksichtigt diese Wege
jedoch nicht. Sie verlangt von den Menschen, die die Querung nutzen, deutlich lingere Wege, um
vom Mirkischen Viertel auf die Lessing- und Uhlandstrae zu kommen.

Die Erfahrungen der letzten Jahren sowie der Zustand des Gleises lédsst befiirchten, dass dieses
geplante Vorgehen wenig aussichtsreich sein diirfte.

Die NEB begegnet diesem Argument mit dem Hinweis, dass sie die Strecke dann durch Ziune
schiitzen werde. Sie weil}, wie erwihnt, durch die bereits immer wieder erfolgenden baulichen
Veridnderungen am Weg sowie am Gleis, dass die Menschen sehr deutlich zeigen, was sie wiinschen.

Die Antwort wire dann eine Zaun, der aufgrund seiner geringen Akzeptanz und deshalb stark
erhohten Schutzbediirftigkeit, sehr viel Ahnlichkeit mit dem ,,Schutzbedarf* der fritheren Mauer
haben diirfte.

Abb. Absperrungen mit Zaunen auf langen Flidchen, Beispiel Flughafen Tegel mit und ohne Sichtschutz
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Wohl auch deshalb hat die NEB im Jahr 2019 massiv auf den Handlungsbedarf bei diesem
Bahniibergang hingewiesen und hat deutlich gemacht, dass es sich hier nach Allgemeinem
Eisenbahngesetz (AEG) um einen ,,wilde* Bahniibergang handelt, der geschlossen werden miisse,
um die Sicherheit des Bahnverkehrs zu gewihrleisten. Damit war leider nur klar, dass
Handlungsbedarf besteht und wer nicht zustindig ist.

Denn leider hat sich die Zusammenarbeit und Abstimmung mit den betroffenen Gemeinden bislang
offenbar als duflert unproduktiv herausgestellt.

So sollte die Querung urspriinglich im Zusammenhang mit der Realisierung der Humboldtspur
(Nummer 16 der ,,20 griinen Hauptwege* Berlins) erhalten bleiben. Statt dessen ist sie aktuell aus
der Planung verschwunden.

Das Aktionsbiindnis mochte nicht abwarten, wie die Reaktionen der Anwohner dann beim
laufenden Betrieb sein werden. Sie dringt auf eine Realisierung der Humboldtspur mit einer
entsprechenden Anbindung an die Lessing- und die UhlandstraBe.

2. Fehlende Intermodalitat

Die vorliegende Planung zum NEB Haltepunkt PankowPark macht deutlich, dass die Einbindung
des Haltepunkts in das bestehende Verkehrswegenetz nicht ausreichend beriicksichtigt wurde.

Viele Fahrgiste des BVG Haltpunktes Lessingstr./Fontanestr. (Berlin), der von den Linien 122
sowie 155 angefahren wird, kommen aus dem Mirkischen Viertel. Das gleiche gilt auch fiir die S-
Bahn Haltestelle Wilhelmsruh.

Dieser Sachverhalt wurde von den Verantwortlichen nie erkannt, weil die dafiir notwendigen Daten
nie erhoben wurde. Auch war sowohl der VBB, sprich NEB und BVG, aber auch der Politik und
Verwaltung in Reinickendorf und Pankow nie der Gedanke gekommen, dass die Menschen offenbar
doch irgendwie iiber den ehemaligen Grenzstreifen kommen. Wiire dies nicht geschehen, hitte das
Angebot, nie ausgereicht, um den Mobilitdtsbedarf zu decken. Deshalb sind wir Fahrgéste froh,
diese Verbindung zu haben.

Kritikpunkte an der Planung Haltepunkt PankowPark

Westlage
Der Haltepunkt PankowPark ist in maximaler Entfernung vom Haltepunkt
Lessingstr./UhlandstrafBie (Berlin) geplant. Der Umstieg wird nicht nur durch die Entfernung,
sondern auch durch den Bahniibergang selbst erschwert. Wire der Haltepunkt auf der Ostseite, wie
urspriinglich von der NEB angedacht, dann wére es nicht notwendig, dass alle Fahrgéste, immer
iber das Gleis, und die Anwohner*innen und Schul- und Kindergartenkinder immer iiber zwei
Gleise, miissten. Die Umlenkung dieses Verkehrs wiirde die Sicherheit am Bahngleis deutlich
erhohen und den Verkehr iiber das Gleis deutlich reduzieren. Der Fqueg der F ahrgaste aber auch
der Anwohner*innen sowie der Schul- - 4
und Kindergartenkinder wiirde sich
verkiirzen.
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Wilhelmsruh verfiigt an keiner Haltestelle iiber ein Fahrgastinformationssystem

Es bestehen zwar seit 2016 auch diesbeziiglich intensiver Kontakte zur BVG, doch leider bislang
erfolglos. Im Winterfahrplan 2016 konnte zwar eine Taktverdichtung des Bus 122 erreicht werden,
um die Anbindung zwischen Reinickendorf und Wilhelmsruh und Rosenthal zu verbessern. Doch
die langen Wege, die der Bus 122 zuriicklegen muss, verursachen sehr hiufig sehr lange
Verspitungen. Deshalb wire es hilfreich, wenn Fahrgastinformationssysteme Hinweise geben
wiirden, ob die Busse in absehbarer Zeit kommen oder nicht.

Fiir die zukiinftigen Fahrgiste konnte dieser Haltepunkt ein Umsteigepunkt in die Heidekrautbahn
fiir alle sein, die von und nach Pankow fahren.

Verkehrszahlungen auf diesem Streckenabschnitt in den Jahren 2019, 2020, 2022 ergaben folgende
Daten fiir den direkten Weg zwischen Markischem Viertel und den Bushaltestellen in Wilhelmsruh.
Aktuelle Zdhlungen: Morgens eine Stunde ca. 50 FuBganger (FG) und 35 Radfahrer (RF) im
Bereich der Nordgrabenbriicke queren die Gleise (ohne offizielle Moglichkeit) Ziele: Bushaltestelle
Lessingstr./Fontanestr.; Bildungs- und Betreuungseinrichtungen im Markischen Viertel und
Wilhelmsruh (= pro Tag ca. 500FG/ 350RF), die diese attraktive Wegeverbindung in diesem
Bereich nutzen.*

Anke Lobmeyer

climate-couching.com

Teil des Aktionsbiindnisses Wege iiber den Mauerstreifen
Tel. 030-51636986
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